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Neubau Edeka-Markt in Milsen Beurteilung Verkehrsbelastung

1 ANLASS UND ZIEL

Der Vorhabentrager Ratisbona Projektentwicklung KG aus Regensburg plant im Bereich der
Flursticke 166/2, 169/24 und Teilflachen von 169/2 und 166/6 der Gemarkung Mulsen St.
Jacob die Errichtung eines Lebensmittelmarktes. Der Neubau eines Lebensmittelmarktes soll
der Verbesserung der Versorgungssituation in den stidlichen Ortsteil von Milsen dienen, da
es in den Ortsteilen Niclas, Ortmannsdorf, Neuschdnburg und Marienau keine eigene Nah-
versorgung gibt. Das Bauvorhaben wird mit 65 PKW-Stellplatzen ergénzt.

Basierend auf den Annahmen aus der Schalltechnischen Untersuchung (PKW- und LKW-
Bewegungen), den Ergebnissen der Verkehrszéhlungen 2016 / 2020 / 2022 im Bereich der
St. Jacober HauptstraBe 89 und den Vorgaben der RASt 06 (Richtlinien fur die Anlage von
StadtstralRe) soll die Verkehrsbelastung fur den Zufahrtsbereich von der St. Jacober Haupt-
stral3e [1] in Richtung neuer Edeka-Markt [2] beurteilt werden.

Abbildung 1: Ubersichtslageplan
(Quelle: https://geoportal.sachsen.de/ mit WMS-Dienst zu Digitalem Orthophoto (DOP)
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Neubau Edeka-Markt in Milsen Beurteilung Verkehrsbelastung

2 VERKEHRSBEURTEILUNG

2.1 DATENGRUNDLAGE

Die Beurteilung der Verkehrsbelastungen beruht auf folgenden Daten:

e Verkehrszéahlung St. Jacober HauptstraRe 89 — Ubergabe Gemeinde Miilsen am
13.04.2022 (Stand 05/2016 und 06/2020) und 31.05.2022 (Stand 04/05 2022)

e Schalltechnische Untersuchung - IB fur Schall- und Schwingungstechnik vom 30.03.2022

e Auswirkungsanalyse — BBE Handelsberatung vom 20.01.2022

¢ Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrafe (RASt 06) — Thema Knotenpunkte

2.2 AUSWERTUNG DATEN

Ergebnisse Verkehrszéhlung (Ubergabe Gemeinde Miilsen)

St. Jacober HauptstraBe, Fahrtrichtung Micheln, in Hohe Hnr. 89
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Dienstag Mittwach Dannerstag Freitag Samstag Sonntag
Statistik
Zeitraum: Freitag, 6. Mai 2016, 12:00 Uhr bis Montag, 9. Mai 20186, 07:00 Uhr
Anzahl +| %| Anzahi - | Gesamt e W15+ Vd+ VB5+|Vmax+| V15- Vd-| V85 - Vmax-

Geschwindigkeitsibertretung: 0 % Einspurig 3234 258 1228 153 4462 217 16| 38| 52 88 13 38 56 81
Durchschnittl. Abstand: 1.1 sec PKW Boo0| 708 1009 237 10809| 525 19| 40] 52 83 13 29 52 75
Kolonnenverkehr: 45 % LKW 296 2.4 3934) 489 4230)| 205 14] 32| 49 a4 41 47 56 78
DTV: 7378 LKW Zug 120 1 067 12 ioss| 53 13| 951 49 60 14 40 53 [
Schwerverkehrsanteil: 26 % _Gesamt 12558 61 8038 39 20597] 100 18] 40| 52 88 15 41 55 81 @az&y

Abbildung 2: Ergebnis Verkehrszahlung 05/2016
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Neubau Edeka-Markt in Milsen Beurteilung Verkehrsbelastung

St. Jacober HauptstraBe, Fahririchtung Micheln, in Héhe Hnr. 89
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Mareag Diensiag Mittwoch Donnerstag Freitag Samstag Sanntag
Statistik
Zeitraum: Donnerstag, 18. Juni 2020, 00:00 Uhr bis Mittwoch, 24. Juni 2020, 23:59 Uhr
Anzahl +| %) Anzahi -| | Gesamt S| W15+ Vd+| V8BS +|Vmax+| V15- Vd-[ V85- Vmax-
Geschwindigkeitsibertretung: 0 % Einspung 4107|246 1232 10 5333 184 26| 44 52 80 40 48 56 79
Durchschnittl. Abstand: 1.1 sec PKW 1214;| 727 2606) 211 14748) 508 35 43 50 75 a4 45 54 76
Kolonnenverkehr: 34 % LKW 246 1.5 7831 634 8077| 27.8 23 27] 46 59 42 48 54 76
DTV: 4150 LKW Zug 197 12 683 55 380 3 Zs‘ 37 45 54 34 42 50) 66
Schwerverkehrsanteil 31 % Gesami 16692] 575 123s2] 425 20044] 100 35 43 51 20 40 47 54 79 @Eyz&y
Abbildung 3: Ergebnis Verkehrszahlung 06/2020
St. Jacober HauptstraBe, Fahririchtung Micheln, in Hohe Hnr. 89
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Montag Dienstag Mittwoch Danrerstag Freitag Samstag Senntag
Statistik
Zeitraum: Donnerstag, 14. April 2022, 00:00 Uhr bis Mittwoch, 20. April 2022, 23:59 Uhr
Anzahl +| %[ Anzahl - e Gesamt Fel| W15+  Md+| V85 +|Vmax+| V15 - Vd-| W85 -| Vmax -|
Geschwindigkeitsib 13: 0 % Einspurig 4049) 262 1058 9.1 B007|  19.7 35§ 42| 49 76 39| 46 55 73
Durchschnittl. Abstand: 1 sec PKW 13539 718 3960| 341 17499 574 34 41 48 Tz a8 45 53 83
Kolonnenverkehr: 42 % LKW 217 1.2] 6331 546 6548| 215 30| 39| 47 61 40| 46 52 73
DTV: 4353 LKW Zug 161 o049 253] 22 414] 14 28 35 43 52 30 39 16 &0 )
Schwerverkehrsanteil: 23 9, _Gesamt 18s66| 610 11602] 381 an468| 100 34 41 48 77 39 45 52 83 @}zg@q

Abbildung 4: Ergebnis Verkehrszahlung 04/2022
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Neubau Edeka-Markt in Mulsen

Beurteilung Verkehrsbelastung

St. Jacober HauptstraBe, Fahrtrichtung Micheln, in Hohe Hnr. 89

Geschwindigkeit (krmfh)
o

Merkag Dienstag

Donrerstag Freitag Samateg

[ N
W vas
| R

B Anzah

Anzah| der Fahrzeuge
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Statistik
Zeitraum: Freitag, 29. April 2022, 00:00 Uhr bis Donnerstag, 5. Mai 2022, 23:59 Uhr

Anzahl +| %[ Anzahl - E3 Gesamt %) Vi5+ Vd+| VB5+|Vmax+| Vi5- Wd -] V85 -| Vmax -|
Geschwindigkeitsibertretung: 0 % Einspung 6648 283 1474 10 8122| 21,2 34 4 48 69 a7 45 53 80
Durchschnittl. Abstand: 0.9 sec PKW 16328) 695 6603) 447 22032| 509 33 40 47 79 as 44 51 77
Kolonnenverkehr: 42 % LKW 338 1.4 6415) 435 6753 17.5 20| 27| 45 64 39 45 51 |z
DTV: 5468 LKW Zug fﬁ' 0.8 w8 18 462 1.2 2—31 35| 42 53 29 36 44 58 )
Schwerverkehrsanteil: 19 9% _Gesamt 23s500] 614 14760] 386 38260) 100 33 40 47 79 38 44 51 82 @FE\XZEG‘I

Abbildung 5: Ergebnis Verkehrszahlung 05/2022

Tabelle 1: Zusammenfassung Ergebnisse Verkehrszéhlung
Zeitraum Wochentage DTV *
06.05.2016 — 09.05.2016 Freitag 12:00 Uhr — Montag 07:00 Uhr 7.378
18.06.2020 — 24.06.2020 Donnerstag 00:00 Uhr — Mittwoch 23:59 Uhr 4.150
14.04.2022 — 20.04.2022 Donnerstag 00:00 Uhr — Mittwoch 23:59 Uhr 4.353
29.04.2022 — 05.05.2022 Freitag 00:00 Uhr — Donnerstag 23:59 Uhr 5.468
Mittelwert 5.337

* DTV durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
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Neubau Edeka-Markt in Milsen Beurteilung Verkehrsbelastung

Vorgaben aus schalltechnischer Untersuchung

TABELLE 2: Im schalltechnischen Berechnungsmodell zum Ansatz gebrachte Fahrzeuge | tags /
nachts
Fahrzeug Anzahl tags Anzahl nachts Beschreibung
[innerhalb [damn_in Ta_gesze'tten [lautestie
16h] Hoshrahizsbined Nachtstunde]
Empfindlichkeit]
1 2 3 4 5 B
Trockensortiment /
2
i ot 3 L L Streckenlieferant
To2 Lkw > 7.5 1 1 5 Fr_lschesurhment mit
Kiihlaggregat
T03 Miullfahrzeug 1 -- - Malifahrzeug
TO4 Lkw> 75t 1 - - Fleischer
TO5 Lkw =75t 2 - - Presscontainer
TO06 Lkw <751 1 1 - Backer
Summe 9 3 1
Anmerkung 3: Mach 11/ wird nicht in Gewichtsklassen, sondern ausschliefilich in Motorleistung
unterschieden, so dass hier der hichste Wert zum Ansatz gebracht wird. Dies
entspricht einer Lkw-Motorleistung = 105 KW.
Anmerkung 4 Das Mullfahrzeug kommt wchentlich. Im Sinne eines Maximalansatzes wird dies
taglich zum Ansatz gebracht.

Abbildung 6: Annahme fiir motorisierte Kunden (LKW) pro Tag
(Quelle: Schalltechnische Untersuchung - IB fir Schall- u. Schwingungstechnik vom 30.03.2022)

Entsprechend der Gbergebenen Unterlagen sind fir den Parkplatz 65 Stellplatze ausgewiesen (inklusive
Sonderstellplatze fir Mutter-Kind- und Behinderten-Parkplatze). Da durch den Auftraggeber keine
genauen Daten zu den Kundenzahlen Gbermittelt wurden, wird mit Anhaltswerten nach /8/ gerechnet.
Demnach ist fir Verbrauchermarkte mit einer MNetto-Verkaufsfliche bis 5.000 m2 von einer
Bewegungshaufigkeit \N° fiir den Parkplatz (im Beurteilungszeitraum tags) von

ngs = 0,1[}

auszugehen.

Anmerkung 5 Rechnerisch ergeben sich so 1.248 motorisierte Kunden am Tag. Auf 16 h
Beurteilungszeit bezogen sind dies ca. 78 motorisiete Kunden bzw. 156

Bewegungen pro Stunde.

Abbildung 7: Annahme fir motorisierte Kunden (PKW) pro Tag
(Quelle: Schalltechnische Untersuchung - IB fir Schall- u. Schwingungstechnik vom 30.03.2022)
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Neubau Edeka-Markt in Mulsen Beurteilung Verkehrsbelastung

Vorgaben aus RASt 06 — Thema Knotenpunkt (Notwendigkeit Linksabbiegespur)

Tabelle 44: Einsatzbereiche fir thﬂbhllgoph’d‘!m und Aufstellbereiche an zwelstreifigen Fahrbd-mun und an Fahrbahnan mit

Zwischenbreiten :
' eV [Kzm] MY I
Sitirke der Verkehrastirke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] %
Linksabbieger -
A getarm; 100 200 300 400 500 600 >600
) =80
Angebauta :
Hauptverkehrs- | 20...50
strafie
<20 !
=50 _
Anbaufreie - p
Hauptverkehrs- 20...50 k¢ ) :
strafie —— - FI=EEE |
<20 o |
i
Keine baullche z
phopishis 2| Autstelberaich

Abbildung 8: Auszug RASt 06 — Notwendigkeit Linksabbiegespur

Annahmen

il

Abbildung 9: Einordnung Vorhaben in das vorhandene Verkehrsnetz
(Quelle: https://geoportal.sachsen.de/ Hybrid-Ansicht)
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Abbildung 10: Ubersicht Angebotsstrukturen im Untersuchungsgebiet
(Quelle: Auswirkungsanalyse — BBE Handelsberatung vom 20.01.2022)

Basierend auf der Einordnung des Vorhabens (siehe Abbildung 9) wird in Bezug auf die

Belastung des Zufahrtsbereiches von der St. Jacober Hauptstrale fir LKW's folgendes

angenommen:

¢ Anlieferung erfolgt von Norden tber die A72, weiter Uber die Verbindung zur B173

e Es handelt sich damit um Rechtsabbieger (von Norden Uber die St. Jacober HauptstralRe
kommend und in Richtung neuer Edeka-Markt abbiegen)

o Zeitfenster der Anlieferung liegt vor der eigentlichen ,Hauptbenutzungszeit* der Zufahrts-
stral3en

Basierend auf der Einordnung des Vorhabens wird in Bezug auf die Belastung des Zufahrts-
bereiches von der St. Jacober Hauptstra3e fur PKW's folgendes angenommen:
e St. Jacober Hauptstral3e = angebaute Hauptverkehrsstral3e
e 78 PKW’'s/ Stunde (Neu) mit Beurteilungszeit von 16 Stunden (siehe Abbildung 7)
Aufgrund der fehlenden Nahversorger im Stden wird davon ausgegangen, dass ca. 40%
der PKW’s von Norden (= Rechtsabbieger) und ca. 60% der PKW’s von Siden (= Links-
abbieger) den Markt anfahren (siehe Abbildung 10)
Rechtsabbieger = 78 PKW’'s / Stunde * 40% = 31 PKW'’s / Stunde
Linksabbieger =78 PKW’'s/ Stunde * 60% = 47 PKW's / Stunde
= Linksabbiegestarke zw. 20-50 PKW'’s / Stunde (siehe Abbildung 8)
e DTV (durchschnittliche tégliche Verkehrsstarke) von 5.337 PKW's (siehe Tabelle 1)
Beurteilungszeit von 16 Stunden =5.337 PKW's pro Tag / 16 Stunden
=334 PKW's / Stunde
= Verkehrssstarke Hauptstrom (siehe Abbildung 8)
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Neubau Edeka-Markt in Mtlsen Beurteilung Verkehrsbelastung

2.3 ZUSAMMENFASSUNG ERGEBNISSE

Es ist damit keine signifikante Verkehrsbeeintrachtigung durch LKW’s im Hinblick auf die
Umsetzung des Vorhabens zu erwarten.

Im Ergebnis der Auswertungen fiir PKW’s ergibt sich, dass bei einer angebauten Hauptver-
kehrsstraRe mit einer Verkehrsstarke von 334 PKW'’s / Stunde und einer Starke der Linksab-
bieger von 47 PKW'’s / Stunde keine baulichen MaBnahmen an der St. Jacober Hauptstrale
erforderlich werden. (siehe Markierung in Abbildung 8)

Es ist damit keine signifikante Verkehrsbeeintrachtigung durch PKW’s im Hinblick auf die
Umsetzung des Vorhabens zu erwarten.
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